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Bereits im Kranmagazin Nr. 64 haben wir darauf hingewiesen, wie wichtig fiir Kranbetreiber und Schwer-
transportdienstleister der passende Versicherungsschutz ist. Aus aktuellem Anlass wenden wir uns an
dieser Stelle nochmals dem Thema Pravention zu.

Schon in der Einleitung
des Artikels der letzten KM-
Ausgabe wurde betont, dass
die mit krimineller Energie
gespeiste ,Nachfrage“ nach 2-
bis 4-achsigen Kranen infolge
der aktuellen Marktsituation
nur scheinbar nachgelassen
hat. Anhand von zwei aktu-
ellen Beispielen soll dem Ap-
pell, praventive Mallnahmen,
sofern noch nicht geschehen,
zu ergreifen, Nachdruck ver-
liehen werden.

Bevor das Fahrzeug die Longuet-Hausfarben erhielt, war die Sattelzugmaschine
unter der ,Flagge“ der Fritz Stinkler GmbH unterwegs.

Nicht zuféllig schien der Ze-
nit der Diebstahlserien iiber-
wunden, als zeitgleich der
Boom sein jahes Ende fand. Es
kehrte — vordergriindig — wie-
der Ruhe ein. Der Themen-
schwerpunkt ,Krandiebstahl“
im vorletzten Kranmagazin
war jedoch alles andere als die
Aufarbeitung einer vortiiber-
gehenden unangenehmen Be-
gleiterscheinung der positiven
wirtschaftlichen Entwicklung
der vergangenen Jahre. Samt-
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Dieses Fahrzeug der Otto Longuet wurde inklusive Ayflieger gestohlen.

liche Beitrdge verband die
Uberzeugung, dass Privention
auch kiinftig zwingend gebo-
ten ist.

Rettung in letzter
Minute

Der erste Fall wird aus
gutem Grund anonymisiert
geschildert; auch auf detail-

lierte Ortsangaben wird im In-
teresse des betroffenen Unter-
nehmens verzichtet.

Anfang Mérz wurde nachts
ein 3-achsiger Kran von einem
abgeschlossenen Betriebsge-
lande entwendet. Es war
nicht der erste Diebstahl. Be-
reits 2005 wurde dem Unter-
nehmen ein Kran gestohlen.
Unter dem Eindruck stetig
wachsender Diebstahlzahlen
entschloss sich der Eigentii-
mer 2007, in ein geeignetes
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Sicherungssystem
stieren. Der ihn betreuende

zu

Versicherungsmakler konnte
den Maschinen-Versicherer
dazu bewegen, sich an den
Investitionskosten zu beteili-
gen, was seinerzeit noch rela-
tiv problemlos moglich war.
Inzwischen hat sich die Situ-
ation grundlegend gedndert
— heute setzen die wenigen
Maschinen-Versicherer, die
in dieser Branche aktiv sind,
voraus, dass Kranbetreiber
mit ,Diebstahlhistorie“ me-
chanische oder elektronische
Diebstahlsicherungen instal-
lieren. Alternativ wird ein bis
zu 25%iger Selbstbehalt bei
der Regulierungen von Dieb-
stahlschdden vereinbart — und
das entspricht schnell einem
sechsstelligen Euro-Betrag.

Noch bevor die Installati-
onsarbeiten  abgeschlossen
waren, wurde das Unterneh-
men Opfer eines weiteren
Diebstahls. Der dritte — nun-
mehr aber mit einem GPS-
gestiitzten System ausgestat-
tete — Kran wurde schliefilich
Anfang Mirz dieses Jahres ge-
stohlen.

Nachdem die Toranlage
aufgebrochen und der Kran

in Bewegung gesetzt worden
war, initiierte die Ortungsbox
eine Alarmmail, die auf das
Mobiltelefon des Kranunter-
nehmers weitergeleitet wurde,
der daraufhin die Position des
Krans im Internetportal iiber-
priifte und feststellte, dass er
sich auf dem Weg zur Grenze
befand. Unverziiglich wurde
die Polizei benachrichtigt und
dariiber hinaus Gerrit Walge-
moet von ISB4Europ, einem
internationalen Schaden- und
Ermittlungsbiiro aus den Nie-
derlanden, der sich zufillig
in der Region befand, wo der
Kran gestohlen wurde.

Die Polizeistation am Sitz
des Kranunternehmens be-
nachrichtigte die Fahndungs-
beamten vor Ort. Wenige
Stunden nach dem Diebstahl
und wenige Kilometer vor der
Grenze konnte der Kran auf
einem Autobahnrastplatz si-
chergestellt und der Téter fest-
genommen werden, der sich
wohl nicht bewusst war, dass
er sich einen Rastplatz ausge-
sucht hatte, auf dem sich eine
Dienststelle der Autobahnpo-
lizei befindet.

Die Auswertung von Fahr-
zeit und zuriickgelegter Weg-

strecke ergab, dass auf dem
Weg bis zum Fundort bereits
eine lidngere Pause eingelegt
wurde, die moglicherweise fiir
einen Fahrerwechsel genutzt
wurde. Denkbar ist auch, dass
man ausloten wollte, ob nach
dem Kran womdglich schon
gefahndet wird. Denn nach
Sicherstellung durch die Po-
lizei und in Augenscheinnah-
me durch Gerrit Walgemoet,
ISB4Europ, wurde festgestellt,
dass ganz offensichtlich nach
dem GPS-Modul gesucht wur-
de, da diverse Abdeckungen
und Blenden aus dem Armatu-
renbrett und der Dachkonsole
herausgerissen waren.

Die Schilderung dieses
Sachverhaltes miindet in der
Erkenntnis, dass die Investi-
tion in das Sicherungssystem
ausgesprochen sinnvoll war —
sowohl fiir den Kranbetreiber
als auch fiir den Maschinen-
Versicherer, der sich an den
Kosten beteiligt hatte.

Unerfreulich, geradezu ar-
gerlich im Zusammenhang
mit dem Fahndungserfolg der
Polizei ist allein die vollig un-
sensible Pressemitteilung der
Bundespolizei, die ihren Weg
bis hin in die liberregionalen
Printmedien fand und in der
von einem Kranunternehmen
aus der Stadt X im Bundesland
Y die Rede war. Dass damit so-
wohl der Branche als auch den
kriminellen Kreisen trotz der
formal eingehaltenen Anony-
misierung das Unternehmen
de facto ,geoutet” wurde, liegt
auf der Hand. Damit hat die
Ermittlungsbehoérde sich und
vor allem dem betroffenen
Unternehmen einen Béiren-
dienst erwiesen und zudem im

58

schlimmsten Fall eine praven-
tive Investition in 5-stelliger
Hohe zunichtegemacht, denn
der Schluss liegt nahe, dass
sdmtliche latent gefihrdeten
Krane (bis 4 Achsen bzw. 100 t)
dieses Betriebes mit einem
GPS-gesteuerten System aus-
gestattet sind. Diese Vermu-
tung hat nur vordergriindig
abschreckenden  Charakter;
potenzielle Tédter kénnten sich
im Vorfeld ihrer Taten darauf
einrichten und noch inten-
siver nach dem GPS-Modul
suchen oder mit Stérsendern
arbeiten.

Gliick im Ungltick

Ganz anders verhilt es sich
mit dem zweiten jlingst einge-
tretenen Diebstahl. Gestohlen
wurde kein Kran, sondern ei-
ne Sattelzugmaschine (Bau-
jahr 2000) mit MKG-Ladekran
(Baujahr 2002) samt 24 Jahre
altem Auflieger der Otto Lon-
guet GmbH aus Liibeck. Fahr-
zeuge dieser Art und diesen
Alters gehorten bislang nicht
zu den Objekten der Begierde,
sodass es mit keiner zusitz-
lichen elektronischen oder
mechanischen  Diebstahlsi-
cherung ausgeriistet war.

Noch vor wenigen Wochen
fuhr die Sattelzugmaschine
unter der ,Flagge“ der Firma
Fritz Stinkler GmbH aus Kiel,
die im Zuge der Durchrei-
chung der ebenfalls zur Liider
Holding GmbH gehoérenden
Otto Longuet GmbH mittels
Folien die Liibecker Firmen-
farben erhielt. Nicht von un-
gefdhr wurde das Fahrzeug in
der Nacht von einem Freitag
auf einen Sonnabend gestoh-
len. Der Diebstahl wurde folg-
lich erst am Montagmorgen
bemerkt. Die nachtrédgliche
Auswertung der Toll Collect-
Aufzeichnungen ergab, dass
der Téter schon fiinf Stunden
nach der Entwendung den
deutsch-polnischen  Grenz-
iibergang Pomellen passiert
hatte. Gliick im Ungliick: Die
Sattelzugmaschine war wegen
ihrer hochwertigen und tech-
nisch anspruchsvollen Ausrii-
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stung (Ladekran) maschinen-
versichert, fiir den Auflieger
bestand Versicherungsschutz
im Rahmen einer Teilkasko-
Versicherung.

Die Diebstahlschiden der
letzten drei Jahre belasteten
die Schadenquoten von Ma-
schinenversicherungsvertra-
gen zusédtzlich, ohne dass in
der Vergangenheit dieses Ri-
siko im Rahmen der Pramien-
kalkulation Bertiicksichtigung
fand (siehe auch KM-Artikel
,Krandiebstihle und (k)ein
Ende“ Seiten 64 und 65). Je-
der in dieser Branche weil,
wie schnell Maschinenversi-
cherungsvertrige notleidend
werden kénnen - da reichen

alltagliche Motor- oder Ge-
triebeschdden schon aus. Die
Regulierung von Diebstahl-
schdden beschleunigt diesen
Prozess dramatisch und miin-
det oft in einer Sanierungsfor-
derung des Maschinen-Ver-
sicherers. Die Diebstidhle von
weder elektronisch noch me-
chanisch zusitzlich gesicher-
ten Kranen der klassischen
Zielgruppe verstdarken diesen
Effekt.

Fazit

Die Installation einer Dieb-
stahlsicherung ist also Vorsor-

ge in zweifacher Hinsicht: Sie
kann nicht nur verhindern,
dass ein Kran gestohlen wird,
sondern sich mittelfristig auch
positiv auf die Versicherungs-
prdmien auswirken. Diese
Tatsache sollte selbst die un-
verbesserlichsten Optimisten
iiberzeugen, die davon ausge-
hen, dass derartige Schidden
immer nur anderen widerfah-
ren. Eine maRgeschneiderte
Versicherungslosung fiir den
Fall der Falle sollte gleichwohl
nicht fehlen, wie das zweite
Beispiel zeigt.
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. ist Leiter des Industriebereiches
Technische Versicherungen beim
Versicherungsmakler Funk Gruppe
GmbH in Hamburg. 1994 grinde-
te er die Arbeitsgruppe Schwer-
transporte und Kranarbeiten (ASK).
Experten der Industriebereiche
Kraftfahrt, Transport (Schwergut-
haftung), Betriebshaftpflicht und
Technische Versicherungen (Ma-
schinen, Montage) setzen sich in
diesem Rahmen mit den spezi-
fischen  Versicherungsproblemen
der Branche auseinander. Samt-
liche Publikationen der ASK finden
Sie auf folgender Homepage unter:

http://www.funk-gruppe.de/de/
geschaeftsfelder/schwertransporte_
kranarbeiten/schwertransporte_
kranarbeiten.php
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