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So ein Gerdt wurde tat-
sdchlich angeboten, doch den
eigentlich fiir den Job vorge-
sehenen gelben 1.200-Tonner
aus Holland hatte scheinbar
niemand auf der Rechnung.
Wegen anderweitiger Ver-
pflichtungen schied die Option
1.200-Tonner schliefllich aus,
was sich allerdings keineswegs
als Nachteil fiir die ganze Ak-
tion heraus stellen sollte, ganz
im Gegentei!

Diese Aktion Mitte Juli be-
stand stark vereinfacht gesagt
im simplen Austausch einer al-
ten, etwa 140 t schweren Fach-
werkbriicke gegen einen Neu-

... stellt eine Meister-
leistung moderner 1
Schwerlastlogistik

dar.

bau mit etwa 260 t Gewicht.
Die Krux dabei war die Lage,
denn das Briickenbauwerk
tberspannt in etwa 15 m
Hohe nicht nur eine schmale
innerstddtische Stralle, son-
dern diagonal auch noch
drei Gleise. Weitere Gleise
links und rechts davon blie-

ben wihrend der vorberei-

tenden Bauzeit von etwa

acht Monaten offen, und

natiirlich auch wihrend des

Verschubs.

Schon beim Bau der

neuen Briicke spielten SPMT Errichtet wurde der Neubau
eine entscheidende Rolle, wie ndmlich hoch oben auf dem
auch beim spiteren Verschub. Bahndamm, im direkten Ver-

lauf des Gleises, welches
iiber die Briicke gefiihrt
wird. Dort wurden die mit
einem 500-Tonner einge-
hobenen Fahrbahnteile
der Briicke per SPMT in
Position gebracht und auf
stdhlernen Fundamenten
abgesetzt. Als nun die neue
Briicke fertiggestellt war,
kamen erneut 16 Achsli-
nien zum Einsatz, um die
komplette neue Briicke in
Richtung des Einbauortes
Zu versetzen.

Die alte Briicke dort
wurde zu sonntdglich

frither Stunde nach einem
Testhub zur Ermittlung des
tatsdchlichen Gewichtes in
zwei Teile zerschnitten und
von einem 700- und einem
500-Tonner bei Seite gehoben.
Auf dem Widerlager der neuen
Briicke errichtete die Mann-
schaft von A.L.E. Heavylift ein
Gleitlager, tiber das nun der
Neubau dem gegeniiber lie-
gendem Widerlager entgegen
geschoben wurde.

Vorschub leistete dabei zu-
ndchst der SPMT, der nach
dem Absetzen der neuen Brii-
cke auf dem Gleitlager das an-
dere Ende der Briicke erneut
aufnahm. Ungefdhr bis zur
Mitte konnte so die Briicke ge-
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Den weiteren Viorschub tibernahm indes ein

Litzenzugsystem, welches mit insgesamt vier
Litzen zwischen Gleitlager und SPMT
eingespannt wurde.

schoben werden, und was nun
folgte, machte die ganze Ge-
schichte erst richtig zu einer
ganz besonderen Sache. Das
frei schwebende Briickenende
wurde im néchsten Schritt von
den beiden Mobilkranen auf-
genommen, um sicher zur an-
deren Seite gefiihrt zu werden.

Den weiteren Vorschub
tibernahm indes ein Litzenzug-

system, welches mit insgesamt
vier Litzen zwischen Gleitlager
und SPMT eingespannt wurde.
SPMT, Kran und Litzenzug be-
wegten nun im gleichzeitigen
Zusammenwirken die Briicke
dem anderen Widerlager ent-
gegen. Solch eine technische
Teamarbeit ist eher selten zu
beobachten, denn in aller Regel
werden schwere Komponenten
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nacheinander per SPMT, Kran
oder Litzenhubsystem be-
wegt, aber nur selten mit allen
drei Systemen gleichzeitig. Ein
echtes transporttechnisches

Sahnestiickchen war das also,
das den zahlreichen Zuschau-
ern vor Ort bis zum frithen
Abend geboten wurde.
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