rzeuge
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Es geht wieder was in Deutschland: das Konjunkturbarometer zeigt noch oben. Sowohl VDA wie auch VDMA
melden Auftragszuwichse. Das Ausland schaut und staunt. Und mitten drin: die IAA-Nutzfahrzeuge. Zeit fiir

Champagnerstimmung?

»Die 63. JAA Nutzfahrzeuge
hat unsere Erwartungen fiiber-
troffen’, so Matthias Wissmann,
Prisident des VDA (Verband
der Automobilindustrie) auf der
TIAA-Abschluss-Pressekonferenz
in Hannover. Mit 1.751 Ausstel-
lern aus 43 Lindern war sie die
TAA mit der zweithochsten Aus-
stellerzahl - nur getoppt vom
Jahr 2008, als 2.084 Aussteller
ihre Innovationen in Hannover
zeigten.

Das ist ein beachtlicher Wert,
nicht nur mit Blick auf die turbu-
lenten Zeiten, die viele Unterneh-
men zu meistern hatten, sondern
auch eingedenk der Tatsache,
dass zahlreiche Hersteller im Jahr
2010 einen wahren Messe-Mara-
thon hinter sich gebracht haben.
»Wir haben allein in diesem Jahr
an zehn Messen teilgenommen®,
so horte die KM-Redaktion bei-
spielsweise am Stand eines Lade-
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kranherstellers. Und so mancher
Hersteller, wie zum Beispiel die
TII Group musste dabei auch
noch zweigleisig fahren, denn
parallel zur TAA in Hannover
fand zum Beispiel die Husum
WindEnergy statt.

Doch trotz der Widrigkeiten
des Krisenjahres 2009 und der
zahlreichen Messen im Jahr 2010
lieflen es sich die Aussteller der
IAA Nutzfahrzeuge nicht neh-
men, auf der Messe insgesamt
272 Weltpremieren vorzustellen
und damit eine neue Rekord-
Marke zu setzen.

Einbuflen jedoch musste die
Messe bei den Besucherzahlen
hinnehmen: waren im Jahr 2008
298.200 Besucher nach Hannover
gestromt, so zdhlten die Veran-
stalter in diesem Jahr zwischen
240.000 und 250.000 Besucher.
Zum Vergleich: die JAA Nutz-
fahrzeuge 2004 zahlte 254.300

Wer lange lber eine Investitionsentscheidung
nachdenkt, der weifs am Ende ziemlich genau,
was er kaufen mochte.

Besucher, im Jahr 2006 waren es
265.000. So betrachtet muss man
dem Messeveranstalter Recht ge-
ben, wenn er im Abschlussbericht
von einem durchschnittlichen
Besucheraufkommen - das Jahr
2008 ausgenommen - spricht.
Doch seltsamerweise gehen
hier die Wahrnehmungen aus-
einander. Wahrend einige Besu-
cher die Messe als schlecht oder
nur maflig besucht empfanden
und von gahnender Leere in den
Parkhidusern sprachen, kommt
seitens vieler Aussteller eine ganz
andere Riickmeldung. So gibt
man sich zum Beispiel bei Scania
hochzufrieden und spricht von

einem zu jeder Zeit hervorragend
»Viele
Gespriche, gute Gespriche und
spontane Verkiufe®, so der Tenor.
Ahnliche Téne schligt man bei
DAF an. Auch hier war der Stand
gut besucht und so manches der
gefithrten Gespriche miindete in
einen Auftrag.

Moglicherweise gehen die
Kunden gezielter als in den Jah-
ren zuvor iber die Messe. Wer

besuchten Messestand:

lange iiber eine Investitionsent-
scheidung nachdenkt, der weif3
am Ende ziemlich genau, was er
kaufen mochte.

Und auch die Messeveranstal-
ter beurteilen die diesjahrige IAA
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MAN stellte in Hannover eine neue 5-achsige Schv;{astzugmaschine vor,
die in Zusammenarbeit mit der ES-GE Nutzfahrzeug

»als Messe der Entscheider, auf
der ,zahlreiche Kaufabschliisse
unterzeichnet und Auftrige er-
teilt wurden®. Die von der Mes-
se durchgefithrte Befragung der
Fachbesucher gibt zudem Anlass
fiir weitere positive Stimmung:
56% der Befragten gab hier an,
dass ihr Unternehmen in den
nichsten sechs bis zwolf Monaten
Investitionen im Nutzfahrzeug-
bereich plane.

Trotzdem fasste Wissmann die
JIAA-Stimmung so zusammen:
»Auf den Stinden war zu spiiren:
Die Unternehmen sind wieder
zuversichtlich. Sie sind durch ei-
nen konjunkturellen Hurrikan
gegangen — und haben standge-
halten. Nach einer solchen Erfah-
rung ist fiir Euphorie kein Platz.“
Recht hat er, obschon so mancher
Standardauflieger-Hersteller die
Messe schon wieder fiir einen
ziemlich grof} angelegten Auftritt
nutzte.

Anders als die Hersteller von
Standardaufliegern, bei denen
quasi von heute auf morgen
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e realisiert worden ist. KM-Bild

nichts mehr ging, konnten viele
Hersteller von Schwer- und Son-
dertransportequipment von up-
pigen Auftragsbestinden zehren.
Riickginge kamen in dieser Bran-
che zum Teil erst stark verzogert
an. Problematisch war dann der
enorm lange Winter 2010. Und
wihrend im Segment der Selbst-
fahrer die Geschifte nach wie
vor auf hohem Niveau zu laufen
scheinen, auch durch starke Aus-
landsmirkte wie Brasilien, In-
dien und Nordamerika bedingt,
scheint bei den Strafenfahrzeu-
gen eine gewisse Vorsicht zum
Vorschein zu kommen. Zwar
zeigen sich die Hersteller trotz
moderater Riickgidnge grofiten-
teils mit den gegenwartigen Auf-
tragseingidngen zufrieden, doch
spiire man seitens der Kunden
eine abwartende Haltung, so die
auf der JAA wahrnehmbare Stim-
mung. Als problematisch wird
die Situation in punkto Finan-
zierungen eingeschitzt. Zudem
treibt viele die Frage um: ,,Wann
kommt der Winter und wie lange

Balance of power

Energie trifft Kraft
kontrollierte Bewegung schafft Sicherheit

LIV HOLZ- UND RECYCLINGKRANE

www.fassigroup.de KRANE OHNE KOMPROMISSE
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Der Iveco Glider zog die Blicke auj

und gewdhrteEinblickein die Zukunft.

,Die Unternehmen durch einen konjunkturellen
Hurrikan gegangen — und haben standgehalten.
Nach einer solchen Erfahrung ist ftir Euphorie
kein Platz.”

wird er dauern?“ Eine Frage, auf
die nun wirklich niemand eine
Antwort geben kann.

Ahnlich wie bei den Fahr-
zeugbauern stellt sich die Situa-
tion bei den Ladekranherstellern
dar: je spezieller und je schwerer,
desto

weniger  krisenanfillig.

Entsprechend zweigeteilt ist die

Marktlage. Wihrend der kleine
Standard-Ladekran nur verhal-
ten lauft, erfreuen sich Grof3- und
Baustoffkrane und teilweise auch
wieder die Ladekrane des mittle-
ren Segments regerer Nachfrage.
Wobei hier natiirlich von anderen
Stiickzahlen die Rede ist, als beim
kleineren Ladekran.

KM-Bild

Eines der beherrschenden
Themen dieser IAA-Nutzfahr-
zeuge war bei den Ladekranher-
stellern aber die neue Maschi-
nenrichtlinie 2006/42/EG, die
seit dem 29.12.2009 gilt, bezie-
hungsweise die zukiinftige EN
12999, deren Inkrafttreten fir
das nichste Jahr erwartet wird.
Zu den bedeutsamsten Neue-
rungen zdhlt in diesem Zusam-
menhang die Standsicherheits-
iiberwachung der Abstiitzung,
oder wie Palfinger es ausdriickt:
»die Einbindung der Abstiitzung
in das Lastmomentbegrenzung-
systems des Krans.“ Das Unter-
nehmen betonte im Rahmen
seines Messeaulftritts, dass es fiir

=R R

= qlll 7

Palfinger ,selbstverstindlich ist,
seinen (...) Kunden Lésungen

mn Deutschland eher selten zu sehen, da vorwiegend in Siidamerika im Ei
der VW-Constellation. Hier der 25.320 6x2-2 BB.
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anzubieten, welche (...) einen si-
cheren und normgerechten Lade-
kranbetrieb ermdglichen.

Gleichzeitig beansprucht Car-
gotec in einer Pressemitteilung
zur TAA fir sich, ,der erste La-
dekranhersteller zu sein, ,der
Sicherheitsmerkmale entwickelt
hat, die die neue Maschinenricht-
linie (2006/42/EC) und den La-
dekran-Standard EN 12999:2009
erfiillen®

Auf Einwiirfe, wie sie bei-
spielsweise seitens Fassi vorge-
tragen werden, dass zwar die
Maschinenrichtlinie seit dem
29.12.2009 giiltig sei, nicht aber
die zukiinftige EN 12999, rea-
giert Cargotec mit dem Hinweis,

dass nicht die zukiinftige EN die
Festlegungen zur Uberwachung
der Standsicherheit beinhalteten,
sondern bereits die neue Ma-
schinenrichtlinie. Deshalb kon-
ne man bis zur Harmonisierung
der EN 12999 zwar zum Beispiel
die dort geforderten beweglichen
Stiitzbeinteller
aber bei Kraneinsitzen innerhalb
der EU in keinem Falle die Stand-
sicherheitsiiberwachung der Ab-
stiitzungen.

Zwei extreme Positionen also,
die vermutlich noch Stoff fiir Dis-

vernachldssigen,
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en ging der Trend ganz klar in Richtung ,,griines“ Fahrzeug.
»Hybrid, Elektro, Brennstoffzelle, Clean-Diesel-Motor das waren die Schlagworte ...

... sgmuss es nicht verwundern, dass mit
#dem Mercedes Benz Atego ein Hybrid-Lkw __
zum ,Truck of ghe year“gewdhlt wurde. =

KM-Bilder.

-
2

/

Unter dem neuen Eigentiimer Fil S. Filipov ist
man zum alten Markennamen und zu der be-
kannten orange-roten Hausfarbe zurtickgekehrt.

kussionen liefern werden. Fassi
Deutschland jedenfalls spricht
vom Jahr 2010 als das beste Jahr
fiir das Unternehmen. Insgesamt
konnte die Fassi Group in den
letzten drei Jahren ein Wachstum
von 60 % verzeichnen, heifit es
hierzu in einer aktuellen Presse-
mitteilung.
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Stoff fiir Diskussionen, aller-
dings aus einem ganz anderen
Anlass, hatte es im Vorfeld zur
TIAA bei der Atlas Maschinen
GmbH gegeben. Die Tarifver-
handlungen mit dem neuen Ei-
gentiimer Fil S. Filipov sorgten
fir derartigen Unmut in der
Atlas-Belegschaft, dass am 10.

August die IG Metall mit der
Einleitung einer Tarifbewegung
beauftragt wurde. Zwischenzeit-

lich ist es zu zwei Warnstreiks
gekommen, letztmalig am 12.10.,
als insgesamt 450 Mitarbeiter aus
den Werken Vechta, Genderke-
see und Delmenhorst ihre Arbeit
niedergelegten. Sollte es nicht zu
einer Einigung kommen, droht
dem Unternehmen sogar ein un-
befristeter Streik.

Wihrend der IAA Nutzfahr-
zeuge war der sich andeutende
Arbeitskampf jedoch kein The-
ma, zumindest nicht gegeniiber
der KM-Redaktion. Und wer
den Stand der Atlas Maschinen
GmbH besuchte, konnte Altbe-
wiahrtes, Verbessertes und Neues
in den traditionellen Atlas-Far-
ben in Augenschein nehmen.
Denn unter dem neuen Eigentii-
mer Fil S. Filipov ist man zum al-
ten Markennamen und zu der be-

Sicher
heben

leicht
bewegen!

1) Dann mit den richtigen, in
l“ Deutschland hergestellten

Wollen Sie Maschinen
heben und bewegen

Werkzeugen: Machen Sie es sich leicht
mit unseren ECO-Jack Maschinenhebern

und ECO-Skate Transportfahrwerken. |

Den idealen Helfern beim innerbetrieb- |I

-~ #| lichen Maschinen- und Geratetransport. -

>

3 Beispiel g
EJ60-45-CR Qo
mit 6.000 kg Traglast und B Made )
patentierter Einhandsicherheitslasche Bin (o))
in vernickelter Sonderausfiihrung. Germany %
5 IS
Ty I HTS Hydraulische Transportsysteme GmbH °
. RingstraBe 28 70736 Fellbach Telefon 0711-3426679-0 Telefax 3426679-99 %
- . . <
www.hts-direkt.de info@hts-direkt.de|~

kannten orange-roten Hausfarbe
zuriickgekehrt, die wihrend der
Zugehorigkeit zu Terex der wei-
fen Terex-Lackierung gewichen
war. Zu sehen gab es unter ande-
rem den AK 620.3, der fortan die
Atlas-Produktpalette im Segment
»Heavy“ verstirkt. Das Gerit
der Gréfienklasse 620 kNm, also
rund 65 mt, wird mit 5- bis 9-fach
Ausschub angeboten. Bei der
Reichweite von bis zu maximal
22 m steht eine Traglast von 1.650
kg zur Verfigung. Die iiber-
streckbare Z-Arm-Konstruktion
verfiigt iiber bis zu sechs hy-
draulische Ausschiibe. Die steile
Hubarmstellung ermdglicht laut
Atlas prizises Arbeiten auch in
einem beengten Umfeld, wie zum
Beispiel direkt vor der Sdule und
im Nahbereich. Die Abstiitzwei-
te gibt der Hersteller mit 8,6 m
an. Fir die Abstiitzungen, starr
hochschwenkbar, haben
die Verbreiterungen innenge-
fithrte Hydraulikleitungen. Zur
Serienausstattung zdhlen zudem
Rickolverwertung  und  Funk-

oder

fernsteuerung.

Auch beim AK 96.3E handelt
es sich um eine Neuentwicklung
aus dem Atlas-Ladekran Werk
in Delmenhorst. Der Kran mit
einem maximalen Lastmoment
von 96 kNm wird die Liicke zwi-
schen dem AK 88.3 und dem AK
116.3 schlieflen und ist im mitt-
leren Segment angesiedelt. Die
in Hannover gezeigte Variante
AK 96.3E SL - SL steht fiir ,,short
length“ - ist mit einem beson-
deren Knickarm ausgeriistet, der
hohe Flexibilitit bei Arbeiten
unmittelbar vor der Siule und
eine maximale Hanghohe bietet.

/|

®] ECO-Skate®
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Atlas-Ladekrane aus Delmenhorsrﬁsentiert wied

der gewohnten Hausfarbe. DerHersteller hai
heit im Gepdick.

Besonders von Vorteil ist diese
SL-Variante beim Recycling und
beim Container-Handling.
Ebenfalls zum mittleren Seg-
ment zihlt der AK 88.3 mit 92
kNm Lastmoment und maximal
fiinf Ausschiiben. Der Kran ent-
spricht wie die anderen Neuvor-
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stellungen den neuesten Maschi-
nen- und EU-Richtlinien, so das
Delmenhorster ~ Unternehmen.
Die maximale Reichweite des AK
88.3 betrédgt 14,3 m, wobei eine
Traglast von 420 kg bereitsteht.
Der AK 57.3 ist ein Ladekran
der Groflenklasse 55 kNm und

damit der grofite Kran im Seg-
ment ,,small. Mit seinem bis zu
vierfachem Ausschub erreicht er
eine maximale Reichweite von
11 m bei 360 kg Traglast. Selbst-
verstiandlich ist auch bei diesem
Atlas-Ladekran ein Uberstreck-
ben des Hub- und Knickarms
moglich.

an, und in speziellen Segmenten
werde schon wieder Mehrarbeit
geleistet. Gegen die Absatzein-
buflen in manchen europiischen
Landern verzeichnete das Werk
in Delmenhorst in anderen
Mirkten eine enorme Steigerung
an Atlas-Ladekranen. Dies sind

nach Unternehmensangaben

Da der Kran selbststdndig die Sicherheit tiber-
wacht, kann sich der Bediener voll auf seine
eigentlichen Aufgaben im Ladungsumschlag
konzentrieren.

Die vollstindige Produktpa-
lette der Atlas-Ladekrane umfasst
mehr als 55 verschiedene Model-
le, 304 Auslegeroptionen, bis zu
22 m hydraulische Reichweite mit
neun hydraulischen Ausschiiben
und maximalen Lastmomenten
von 13 bis 620 kNm.

Allen Berichten zum Arbeits-
kampf durch die Belegschaft zum
Trotz, gab sich das Atlas-Ma-
nagement optimistisch. Wie Ge-
schiftsfithrer Gerhard Frerichs
betonte, schaut das Atlas-Lade-
kran-Werk in Delmenhorst posi-
tiv in die Zukunft. Der gegenwir-
tige Belegschaftsstand von tiiber
650 Mitarbeitern und ein starker
Binnenmarkt stimme die Atlas
Maschinen GmbH in der Sparte
Krane zuversichtlich. Kurzarbeit
gehore wieder der Vergangenheit

mehr als hoffnungsvolle Signale

aus dem Markt.
Cargotec

Hannover unter anderem seine

prdsentierte  in
jingsten Innovationen im Be-
reich der Hiab Ladekrane, die
vor allem im Hinblick auf Si-
cherheit und Stabilitdtskontrolle
weiter optimiert wurden. Zudem
stellte das Unternehmen der Of-
fentlichkeit mit HiPro XSD die
neueste Generation von Kon-
trollsystemen fiir die leichten und
mittelschweren ~ Kranbaureihen
von Hiab vor. Der erste Kran mit
diesem neuen Kontrollsystem ist
der 12 mt-Kran Hiab XS 111. Hi-
Pro XSD ist eine Erganzung des
urspriinglichen  HiPro-Systems,
das tiber eine CombiDrive” Fern-
steuerung verfiigt. HiPro XSD
ist im Gegensatz dazu mit einer

Fiir die Feuerwehr: Ein MAN TGS 26.400
6 x4 H-2BL mit einem Hiab*Ladekran
XS377E-6 HiPijd‘mit Jib. Zur'Ausriistung
ziihlen neben ﬁeilwinde c2/HD ein\
Hubarbeitskorb)

in'Kinshofer-Mani=
% pulator und dasultilift-Hdkengerat

“XR14S.46. 'Bild: Stefdn Bergerh
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Hiab-Ladekran XS 855 E-7 Hipro auf einem MB Actros 4148 K 8x4/4. Der Ladekran entspricht der EU-Maschinenrichtlinie mit CE-Zer-
tifiktat und der EN 12999 (eingestuft in EN 13001) und ist mit variablem Stabilititslektor und dem stufenlosen VSL-Spiderprogramm

ausgertstet.

XSDrive Fernsteuerung versehen,
die je nach Kundenwunsch in un-
terschiedlicher Trageausfithrung
erhaltlich ist. Beim HiPro-System
ldsst sich bei Bedarf die Leistung
durch eine Erhéhung der Kapazi-
tat zusétzlich steigern.

Mit der Vorstellung des neu-
en Variablen-Stabilitats-Lektors
(VSL) reagiert Cargotec auf
die neue Maschinenrichtlinie
2006/42 EG und den Ladekran-
standard EN 12999:2009. VSL
erfasst automatisch, wie weit die
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Kranstiitzen ausgefahren sind
und ob sie sicher auf dem jewei-
ligen Untergrund stehen. Das
System erlaubt es dem Benutzer,
die Krankapazitit bestmoglich
auszunutzen, ohne dabei Einbu-
flen bei der Sicherheit in Kauf
nehmen zu miissen - dies gilt
besonders auch bei Arbeiten auf
engstem Raum, bei denen sich
beispielsweise eine oder gar bei-
de Stitzen nicht voll ausfahren
lassen. Da der Kran selbststindig

die Sicherheit iiberwacht, kann

Bild: Stefan Bergerhoff

sich der Bediener voll auf seine
eigentlichen Aufgaben im La-
dungsumschlag konzentrieren.

VSL iiberwacht stufenlos die
Position jedes Stiitzbeins. Wenn
es notig ist, reduziert das Ge-
rat die Kapazitit fiir bestimmte
Schwenkwinkel selbst. Wenn also
zum Beispiel die Stiitzen auf einer
Seite nur teilweise ausgefahren
sind, beschrankt der Kran selbst-
stindig die Hubkraft und verhin-
dert somit, dass das komplette
Fahrzeug umkippt.

Die ,V*“-formigen Zu-
satzabsttizungen im
Heckbereich sollen ftir
eine hohe Stabilitat
in dieser Zone sorgen.

Weitere Ausstattungsmerkma-
le, wie zum Beispiel schwenkbare
Stiitzbeinteller, erhohen zudem
die Sicherheit. Stitzbein-Warn-
leuchten sind oben auf jedem
Stiitzbein angeordnet und in
einem Radius von 270° sichtbar.
Sie informieren dariiber, dass mit
dem Kran gearbeitet wird. Krane,
die mit ferngesteuerten Stiitzbei-
nen ausgestattet sind, erhalten ei-
ne Sicht-Betdtigungstaste. Durch
Tastendruck bestatigt der Bedie-
ner, dass er beim Ein- und Aus-
fahren der Stiitzbeine diese voll
einsehen kann. Zudem informie-
ren Stiitzbein-Anzeigen tiber den
jeweiligen Status der Stiitzbeine.
Diese Informationen werden auf
dem Anwenderinterface und auf
dem Display der Funkfernsteu-
erung angezeigt. Das Operator
Protection System (OPS) baut
zudem elektronisch einen ,virtu-
eller Schutzraum® auf, der verhin-
dert, dass der Kranarm in einen
definierten begrenzten Bereich
einschwenkt.

Mit finf Modellen - zwei da-
von auf Fahrzeugen aufgebaut -
war Effer zur diesjdhrigen IAA
Nutzfahrzeuge angereist. Um der
kiinftigen EN12999:2010 und der
bereits geltenden Maschinen-
richtlinie 2006/42/EG gerecht zu
werden, sind ab sofort alle Effer-
Kranmodelle mit einem ent-
sprechenden  Stabilitatsiiberwa-
chungssystem lieferbar. Abhéngig
von der Kranklasse beziehungs-
weise -grofie hat das Unterneh-
men dabei unterschiedliche ESS-
Vorrichtungen entwickelt, mit
denen auf Kundenwunsch bereits
jetzt der Ladekran optional aus-
gestattet werden kann. Ab dem
Inkrafttreten der Norm ist das
Effer-ESS-Konzept auf allen Ef-
fer- Kranen verpflichtend vorge-
schrieben.

Erhiltlich ist das ,mini Effer
Stability System® fiir die Kran-
modelle 35 bis 135, das im We-
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sentlichen aus einer elektrischen
Anlage mit Mikroschaltern, An-
passungen an den Stitzfiilen
sowie einer Anzeige besteht. Fiir
alle Effer-Krane, die mit DMU
3000 oder DMU 3000 Plus ausge-
stattet sind, das heif3t ab Modell
150, ist das ,Effer Stability Sy-
stem® erhiltlich. Hier wurde die
Elektronik entsprechend erwei-
tert beziehungsweise integriert
und die Stitzkomponenten mit
Mikroschaltern sowie anderem
erforderlichen Zubehor ausge-
stattet. Der Stabilitdtszustand
ist auch hier tiber eine Anzeige
ablesbar. Fiir die Krane der neu-
esten Generation 305 Progress
und 955 Progress hat Effer das
elektronische Steuer- und Uber-
wachungssystem ,Progress Ef-
fer Stability System“ entwickelt,
das eine komplette Kontrolle
des Krans erméglicht. Dank der
CAN-BUS-Technologie,
munziert Progress kontinuierlich
und in zwei Richtungen mit der
Fernsteuerung und den elek-
tronischen Modulen des Steu-

kom-

erblocks. Dem Kranbediener
liefert es mittels Anzeige sowohl
am Kran als auch auf der Fern-
steuerung ein visuelles feed-back
(numerisch und grafisch) zur
momentanen Leistung des Krans.

Den neuen Effer-Kran Ef-
fer 955 Progress 8+6 gab es auf
einem 6x4-MAN zu sehen. Bei
dieser Kran-Fahrzeugkombinati-
on hebt der Hersteller vor allem

die extreme Kompaktheit sowie
die ,V“-férmigen Zusatzabstii-
zungen im Heckbereich hervor,
die fiir eine hohe Stabilitit in
dieser Zone sorgen sollen. Diese
Konfiguration ermdéglicht es laut
Effer, Lasten besonders sicher zu
heben, wobei ein erhéhter Akti-
onsradius zur Verfiigung steht.
Durch die nahe Position der
Kransdule wird zudem die Hub-
kraft des Krans voll ausgenutzt.
Ebenfalls mit in Hannover
dabei war der Effer 1355 ESS
CroSStab 8+6 HD, aufgebaut auf
einem DAF 8x4 Fahrzeug. Der
integrierte Hilfsrahmen CorS-
Stab mit seinen zwei in die Kran-
basis integrierten Abstiitzungen
sorgt fiir erhohte Stabilitdt, die
laut Effer dem 1355 einen Ak-
tionsradius von 360° und selbst
in den kritischen Bereichen eine
Hubkraft von bis zu 90 % der no-
minalen Kapazitit erméglichen.

Der wechselbare
Kranaufbau ist fur
2-und 3-Achs-
Standardzug-
maschinen geeignet.

Die Besonderheit des 9. Aus-
schubs, besteht darin, dass die-
ser unabhingig von den ande-
ren Ausschubelementen bewegt
werden kann, da dieser an einen

= i _ o :.- e

Aufgebaut auf einem 6x4-Man gab es den neuen Effer-Kran 955 Progress 8+6 zu sehen.

gl o A

Auffallend: Die V-formigen Abstiitzungen hinten und die Krankabine. Bild: Mirko Schulte

separaten hydraulischen Kreis-
lauf angeschlossen ist, der mittels
eines Schalters an der Fernsteu-
erung angesteuert wird. Des-
weiteren wurden die Modelle
Effer 255 ESS, das kleinste Effer-
Modell mit Endlosschwenkwerk,

Effer 655 ESS und Effer 100 pri-
sentiert.

Der Herstel-
ler Fassi zeigte in Hannover als

italienische

Weltneuheit einen wechselbaren
Kranaufbau, der fiir 2- und
3-Achs-Standard-Sattelzugma-

WIR FINANZIEREN AUCH J[EIRENN KRAN!

INDUSTRIEKONZEPT
LEAS] NG GESELLSCHAFT MBH

BORNBACHSTRASSE 18A » 76829 LANDAU
TEL.: 063 41/14 17-O= FAX: 0 63 41/14 17-7
E-MAIL: IKL_GMBH@T-ONLINE.DE

LL MITGLIED IM BUNDESVERBAND DEUTSCHER LEASING-UNTERNEHMEN E.V.
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Auch Fassi zeigte in Hannover ein
Fahrzeug fiir den Feuerwehreinsatz.
Vielfiltige Anbaugerdte wie Manipu-
lator etc. machen den Kran fit fiir alle
brenzligen Einsitze.

Bild: Stefan Bergerhoff

schinen geeignet ist. Die Fahr-
zeuge eignen sich zum Beispiel
fiir Bauunternehmen, die damit

Fassi zeigte in Hannover als Weltneuheit
einen wechselbaren Kranaufbau, der fir
2- und 3-Achs-Standard-Sattelzugma-
schinen geeignet ist. Als ,,System Pauly‘
sind wechselbare Aufbauten neu'im

Baukrane mit Schnelllauferach- FrrgreaTs, Alesd e

sen wie sie zum Beispiel Liebherr
oder Potain im Programm haben,
ziehen. Das bis zu 2,5t schwe-
re Kontergewicht wird auf der
Pritsche der Zugmaschine mit-
gefithrt. Der Fassi-Kran auf der
Sattelzugmaschine
anfallende Hubarbeiten.

iibernimmt

Das Ladekran-Konzept von
Fassi benotigt dazu nur geringe
Modifikationen am Lkw, denn
durch einen Hatz Diesel ist der
Wechselaufbau autark gegeniiber
dem Trégerfahrzeug Zugmaschi-
ne. Auch Allrad-Chassis sind
als Tragerfahrzeug geeignet. Die
und Nutzlast
bei Einsatz als Sattelzugmaschine
dndert sich kaum. Der Anwender

30

maximale Stiitz-

hat die Option auf Hinterfahrer-
haus- oder Heckmontage fiir sein
Wechselmodul. Die kompakte
Pritsche bietet auch Platz zur
Mitfithrung von Ladegeschirr,
Baustellenabsperrung, Werkzeug
und dhnlichem.

Ebenfalls auf der JAA Nutz-
fahrzeuge vorgstellt wurde der
Fassi-Kran F240D - ein Kran,
der zur mittleren Modellreihe
gehort. Als maximale Hubkraft
in der Ausfithrung ,,.24“ mit 4 hy-
draulischen Ausschiiben gibt der
Hersteller 22,5 t/m an. Die hy-
draulische Reichweite mit 6 Aus-
schiiben in der Ausfithrung ,,.26“
betragt 16,80 m. Der Hersteller
hebt das geringe Gewicht des La-
dekranes hervor. Standardmiflig
wird der F240D mit dem Steu-
erblock Fassi S800 geliefert. Der
Kran ist vorgertistet fiir den Ein-
bau von Steuerblocken einer ho-
heren Kategorie, die dann mehr
Funktionsumfang bieten.

Die Kombinationen mit der
hydraulischen Verlangerung 1214
bei den Ausfithrungen ,,.23“ und
»24“ und mit der hydraulischen
Verlangerung L102 bei der Aus-
fithrung ,.25“ sind serienmiflig
vorgesehen. Als Ergidnzung zu
den erhiltlichen Konfigurationen
sind auch 3 C-Ausfithrungen mit
verkiirztem Knickarm verfiigbar,
wodurch die Ausfithrungen ,,.23%
»24“ und ,.25% eine groflere
Hubhohe mit dem Haken errei-
chen und damit sperrige Lasten
im Nahbereich der Siule heben
kénnen. Der neue Fassi Kran ist
in den Ausfiithrungen .22, .23, .24,
.25 und .26 in der leistungsstérk-
sten Konfiguration mit dem Sy-
stem XP erhaltlich.

Das XP-System steht fiir Ex-
tra Power und ist nun auch fiir
die leichte Fassi-Kranreihe ab
F55AXP bis F160AXP verfiig-
bar. Das XP-System aktiviert ei-
nen Leistungsiiberschuss durch

___KM-Bild
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Der HMF 3820 feierte in Hannover seine Weltpremiere. Der Kran bietet eine m‘-

le hydraulische Reichweite von 21,4 m.

Verringerung der Bewegungs-
geschwindigkeit des Krans bei
gleichzeitiger Verstirkung der
Hubkraft. Somit lassen sich auch
schwierige  Situationen  ohne
Leistungs- und Sicherheitseinbu-

3en des Krans meistern.

Maoglich wird diese Leistungs-
verbesserung durch die Einfiih-
rung eines neuen Hawe-Steuer-
blockes, der angefangen von der
Baureihe Micro bis zum Modell
F160AXP verfiigbar ist.

Die Krane erméglichen
ein Uberstrecken um
15°bei vollem
Lastmoment.

Eine Weltpremiere stellte der
dinische Hersteller HMF mit
dem 37,5 mt-Kran HMF 3820-K
vor. Zudem feierte der bereits am
Markt etablierte HMF 4720-K
mit dem neuen Fly-Jib 1000 Pre-
miere. Die Krane mit ihren 2 bis 8
hydraulischen Ausschiiben errei-
chen maximale Reichweiten von

Teleskop-Autokrane bis 500 Tonnen
Gittermastkrane bis 850 Tonnen
Mobilbaukrane

Schwer- und Spezialtransporte
Hubarbeitsbuhnen

Minikrane - Telestapler

KM Nr. 74 | 2010 Kranmagazin

www.Kran=-Saller.de

Lagerei

www.Kranverleih.com

Auf der IAA stellte HMF den 4720 mit dem neuen Fly-Jib F/1000
vor. Dariiber hinaus présentierte der ddnische Hersteller den neu-
en Fly-Jib FJ600. Im Bild: HMF 4720-K7 mit FJ600-K4.

eMail: Info@Kran=-Saller.de
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8,2 bis 21,4 m. Die Reichweite
mit bis zu 3 manuellen Verlinge-
rungen betragt 26,3 m. Die Krane
ermoglichen ein Uberstrecken
um 15° bei vollem Lastmoment,
was das Heben einer vollen Last
in allen Armstellungen erlaubt.
Zudem bietet HMF fiir die Krane
verschiedene Abstiitzungen an,
sodass sich eine optimale Stand-
sicherheit mit niedrigem Gewicht
realisieren ldsst.

Zur Ausstattung zdhlt das
RCL 5300 Sicherheitssystem, das
vor Uberlastung schiitzt und es
dem Bediener ermdglicht, den
Kran bestmoglich auszunutzen.

Engineering und Projektierung
Kran- und Transportlogistik
Havarieeinsatze und Bergungen
Maschinenumzige, Grobmontagen
Schwer- und Sperrgutumschlag




MKG bietet in Zusammenarbeit mit
ES-GE ermals einen Montagekran HMK
991 T a2-a3 auf einem MAN-Fahrge-
stell auch als Mietfahrzeug an.

Bild: Mirko Schulte

Zudem tberwacht das bereits
vielfach bewidhrte EVS-Stand-
sicherheitssystem von HMF die
Fahrzeugneigung, egal ob die
Abstitzungen ausgezogen und
die Stitzbeine heruntergefahren
sind. Das System ermdglicht, dass

der Kranbediener durch die Aus-
nutzung der Last auf der Pritsche
als Gegengewicht die Krankapa-
zitdt erhoht. Das elektronische
Geschwindigkeitsanpassungs-
system HDL-d garantiert, dass
der Kran automatisch seine Ge-

Der PK 42002 SH ist neben dem PK 53002 SH der Palfinger-Grofkran, der inklusive ,SH-

Package” angeboten wird. Mit der neuen Elektronik erfiillt das Unternehmen die neue

Maschinenrichtlinie und die Krannorm EN 12999:2009.
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Bild: Mirko Schulte

schwindigkeit an die aktuelle
Belastung oder Standsicherheit
anpasst.

Auf der TAA stellte HMF da-
riiber hinaus 42 verschiedene
Kranmodelle mit Hubarbeitskorb
(MEWP-Krane) vor. Die neue
Produktpalette umfasst MEWP-
Krane von 5 mt bis zu 85 mt und
mit einer Reichweite von 11 bis
38 m.

Da die Sicherheitsanforde-
rungen beim Personenhub im
Hubarbeitskorb sehr hoch und
die europiischen Vorschriften du-
Berst umfassend sind, vermarktet
HMF eine Rundum-Losung, bei
der Krane mit Hubarbeitskorben
geliefert werden, die komplett
fertig fur die Montage auf einem
Fahrzeug sind - inklusive ei-
ner EG-Konformititserklarung.
Sie umfasst unter anderem eine
EG-Typgenehmigung des kom-
pletten MEWP-Krans, die von
einer autorisierten Stelle nach der
Maschinenrichtlinie 2006/42/EG
und der européischen Norm EN
280 ausgearbeitet und ausgestellt
ist. So ist der an den Fahrzeugauf-
bauer gelieferte Kran mit Hub-

arbeitskorb komplett dokumen-
tiert und genehmigt.

Wie HMF weiter betont, ist
das EVS-Standsicherheitssystem
des Unternehmens fiir den Be-
trieb mit Hubarbeitskorb geneh-
migt. Deswegen ist es moglich,
fast jeden Lkw mit einem ME-
WP-Kran auszuriisten, da das
typgenehmigte EVS-Standsicher-
heitssystem keine Montage von
zusétzlichen Sensoren am Kran
fordert, sondern dadurch wirkt,
dass Fahrzeuglast und -neigung
gemessen werden, um sie inner-
halb von fest definierten Standsi-
cherheitsgrenzen zu halten. Dies
bedeutet auch, dass das Fahrzeug,
auf dem der MEWP-Kran zu
montieren ist, grundsitzlich nur
als Gegengewicht funktioniert.

HMEF stellte jedoch nicht nur
»gewohnliche® Lkw-Ladekrane
mit Hubarbeitskorb vor, sondern
auch Losungen fiir den Hubar-
beitskorb in Kombination mit
einem Fly-Jib. Hier bietet das
Unternehmen eine Programm-
palette mit Kranen von 17 bis 85
mt und mit Reichweiten von bis
zu 38 m.
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Anhand eines PK 100002 zeigte Palfinger
Knickarmkrantechnologie der ganz grofien
Liga. Der 100 mt Knickarmkran beeindruckte
durch seine enorme Flexibilitdit.

Bild: Mirko Schulte

Einen neuen Mietservice
stellte MKG in Hannover vor:
In Zusammenarbeit mit der ES-
GE Nutzfahrzeuge GmbH bietet
MKG erstmals den Kunden einen
MKG-Montagekran HMK 991 T
a2-a3 auf einem MAN-Fahrge-

stell auch als Mietfahrzeug an.

Bundesweit § 70
ohne Strecken-
genehmiqgung

unterwegs.

Der Kran bietet bei einer Ha-
kenhohe von 40 m eine Tragkraft

von 4.000 kg. Sein Hauptarm ist

2-fach und sein Knickarm 3-fach
teleskopierbar — auch unter Last.
Die Knickkante liegt bei beacht-
lichen 24 m. Die enorme Trag-
fahigkeit von 3.000 kg bei 20 m
Ausladung in einer Hohe von
24 m ist eine der Stirken dieser
selbstfahrenden Arbeitsmaschine.

Bei Einsdtzen mit einer hohen
Storkante sind dies Lasten, die im
Einzelfall nur mit einem 90 bis
100 t-Kran zu bewiltigen sind.

Das Fahrzeug hat ein zulis-
siges Gesamtgewicht von 33.000
kg bei separatem Ballasttransport
und kann so mit § 70 bundesweit
ohne Streckengenehmigung ein-
gesetzt werden.

Dariiber hinaus hat MKG sei-
ne Produktpalette im Ladekran-

YTy

Schnellmontagekran fiir
Dachdecker
Zimmereien
Hallenbauer

Von 23-30m Ausiadung

DRAUT BAUMASCHINEN GMEBH ™~
Tel.: 06157-8919617 Fax: 06157-919620
www.draut-Baumaschinen.de
Info@draut-baumaschinen.de
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bereich mit den Kranen HLK 38,
HLK 50, HLK 71, HLK 86, HLK
106, HLK 115, HLK 120, HLK
131, HLK 138, HLK 151 und den
HLK 171 erweitert. Alle Gerite
sind serienmiflig mit Funkfern-

steuerung ausgestattet.

Auch die Baustoffkranreihe
wurde durch HP-Varianten er-
weitert. Lieferbar sind nun alle

Historie Nutzfahrzeuge, wie diesen Hen-
schel/Kdssbohrer gab es in Halle 23 zu se-
hen. Bild: Mirko Schulte

Modelle vom 11 mt- bis zum 36
mt-Kran sowohl als V- und VG-
Gerite.

Die Hochkrane, zum Einsatz
fiir Trockenbaustoffe und Dach-
material, sind um einen Typ er-
ganzt worden. Der HMK 175 T
a5-al ist im Grundarm 5-fach
teleskopierbar und knickt bei
17 m. Der einfach teleskopier-

Bild: Mirko Schulte

mit innenlie-
gendem Zylinder und speziellem
Einsteckstiick, bietet ein flaches
Armpaket und somit eine sehr

bare Knickarm

geringe Bauhohe zum waage-
rechten Einbringen von Gipskar-
tonplatten in niedrige Gebdude-
offnungen.

Auf der TAA zeigte MKG auch
einen Heckkran vom Typ HLK

Kranmagazin
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541 HP a6 auf einem 6x4-Fahrgestell, mit
einer Pritsche zum Bau- und Biirocontainer-
transport. Der Kran hat ein Hubmoment von
52,7 mt, eine Ausladung von 16,21 m und ei-
ne Tragkraft von bis zu 10.750 kg.

Weltpremiere feierten am Stand von Pal-
finger die beiden Krane PK 42002 SH und
PK 53002 SH. Der PK 42002 SH verfiigt iiber
ein Hubmoment von 41,1 mt. Ausgestattet
mit bis zu 8 hydraulischen Ausschiiben er-
reicht er eine hydraulische Reichweite von
21 m. Als perfekter Kran fiir 3- Achs-Chassis
deckt der PK 42002-SH High Performance
ein breites Einsatzspektrum ab und eignet
sich gleichermaflen fir Montagearbeiten,
Containertransporte, Bergeeinsitze und an-
dere Schwerlastaufgaben. Der PK 53002 SH
bietet ein Hubmoment von 50,1 mt. Er ist
ebemfalls mit bis zu 8 hydraulischen Aus-
schiiben ausgestattet und erreicht so eine hy-
draulische Reichweite von 21 m.

Der PK 42002 SH und der PK 53002 SH
sind die beiden ersten Groflkranmodelle, die
inklusive ,,SH-Package“ angeboten werden.
»SH® steht in diesem Zusammenhang fiir
Super-HPLS (= Super High Power Lifting Sy-
stem). Hauptkomponenten des SH-Gesamt-
paketes sind die neue Paltronic 150, das neue
Bosch-Rexroth Steuerventil und die neue
Scanreco Funkfernsteuerung. Mit der neuen

KM Nr. 74 | 2010 Kranmagazin

o I?ro.tptyp vori-l-ln_ic.f der A090, der auf
einem Tandemanhdnger aufgebaut
; - Bild: Stefan Bergerhoff

Elektronik erfiillt das Unternehmen die neue
Maschinenrichtlinie und die Krannorm EN
12999:2009.

Der Clou: der A090 ist auf
einem Tandemanhdnger
montiert.

Eine der mafigeblichsten Anforderungen
der neuen Norm ist die Einbindung der Ab-
stittzung in das Lastmomentbegrenzungssy-
stem des Krans. Mit dem ISC-System bietet
Palfinger dazu eine Losung an, die in drei
verschiedenen Varianten (ISC-S, ISC-L und
ISC) erhaltlich ist. Das ,ISC“-Top-System,
insbesondere fir Groflkrane und Kransy-
steme mit Zusatzabstiitzung, bietet Bedien-
komfort inklusive Riickmeldedisplay und
- sofern es der Kranaufbau verlangt - SHB.
Hier wird die Hubkraft des Krans entspre-
chend der Fahrzeugstandsicherheit iiber der
Fahrerkabine angepasst. Auf Wunsch be-
riicksichtigt das System dabei fest definierte
Ladezustinde, welche die Standsicherheit
verbessern wie zum Beispiel ein angekup-
pelter Sattelauflieger.

Unsere Hochleistungsseile —
entwickelt flir die anspruchs-
vollsten Anwendungen - zeigen,
welches AusmaB an Ausdauer,
Robustheit und Flexibilitat mit
herausragendem Entwicklungs-
Know-how erreicht werden kann.

Unsere Seile heben, transportieren,
halten und schitzen auch unter
hartesten Bedingungen. Deshalb
vertrauen fihrende Unternehmen
auf unsere Spezialseilldsungen.

TOGETHER IN MOTION

TEUFELBERGER Seil Ges.m.b.H.
BoéhmerwaldstraBe 20

4600 Wels, Austria

T +43 7242 615-0

F +43 7242 605-01
www.teufelberger.com
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Der Volvo FHlﬁd@J_\st leistungsstdrkster Lkw .
mit einem 16-Liter-Motor mit 700 PS, war als

B

8x4-Schwerlastfahrzeug mit einem Gesamtzugge-

wicht von 180 t zu sehen.
- -

Zudem stehen das ,ISC-L“-
System als wirtschaftliche Losung
fiir den sicheren Ladekranbetrieb
inklusive SHB und das ,,ISC-S¢
als normerfiillende Basisversion
zur Auswahl.

Die integrierte Standsicher-
heitsiiberwachung von Palfinger
sorgt fir optimale Standsicher-
heit
unter eingeschrinkten Platzver-
hiltnissen, wenn beispielsweise
nur auf einer Seite voll abgestiitzt
werden kann.

auch bei Kraneinsitzen

Bild: Stefan Bergerhoff

Das ISC-System bindet den
gerade vorherrschenden Abstiitz-
zustand in das Sicherheitssystem
ein. Es reguliert entsprechend der
jeweiligen Abstiitzposition und
Armposition die Hubkraft des
Kranes, damit die Standsicher-
heit des Fahrzeuges im gesamten
Arbeitsbereich gewihrleistet ist.
Mittels ISC werden alle Stiitzen
des Krans in drei unterschied-
lichen Auslegerpositionen (ein-
gefahren, halb ausgefahren, voll
ausgefahren) sowie die Abstiitz-

Freunde amerikanischer Trucks kamen in Halle 16 auf ihre Kosten. Chromblit-

zend dieser: Kenworth Truck.
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Bild: Mirko Schulte

zylinder (abgestiitzt, unabge-
stiitzt) tiberwacht. Der Anwen-
der kann den aktuellen Status
jederzeit auf dem Display am
Bedienstand beziehungsweise am
Display der Funkfernsteuerung
ablesen.

Zusitzlich integrierten
Standsicherheitsiiberwachung
bindet Palfinger der Norm
EN12999:2009 entsprechend die
Transportstellung des Kranes in
das Steuersystem ein. Das System

zur

erkennt, ob der Kran wihrend der
Fahrt entsprechend der eingestell-
ten Transportposition abgelegt ist
und ob die Verriegelung der Aus-
leger aktiviert ist. Sollte dies nicht
der Fall sein, wird eine Warnung
in der Fahrerkabine ausgegeben.
Funkgesteuerte Abstiitz-Aus-
leger konnen wie vorgeschrieben
nur mehr von der dem Standort
des Bedieners entsprechenden
Lkw-Seite aus betrieben werden,
sodass die Bewegungen fiir den
Bediener stets einsehbar sind.
Um die Umgebung bei Fern-
steuerbetrieb zu warnen, werden
entsprechend der Vorschriften

alle betreffenden Krane mit einer
griinen Blitzleuchte ausgestattet,
die im Funkbetrieb aktiviert ist.
Klein, aber fein: so darf man
wohl den Prototypen bezeichnen,
den Unic im Freigelinde prasen-
tierte. Nach Unic-Angaben han-
delt es sich bei dem vorgestellten
A090 ,,um den kleinsten und fle-
xibelsten Kran auf dem Markt®
Der Clou: der A090 ist auf einem
Tandemanhénger montiert. Zum
Arbeiten kann das Zugfahrzeug
somit entkoppelt werden. Beim
Transport ist der Kran nur 1,6 m
hoch, im Einsatz kann er sich
vollstdndig um 360° drehen. Die
maximale Tragfihigkeit liegt bei
995 kg, die maximale Hakenho-
he bei 5,6 m. Dank seiner Kon-
figuration eignet sich der Kran
besonders fiir kleinere Auftrige,
insbesondere bei Zimmermanns-
und Gartenarbeiten sowie in der
Stein- und Umzugsindustrie.
Und sollte es dabei einmal eng
zugehen, kein Problem, denn
dank seiner Bauart findet sich der
Kran auch unter beengeten Ver-
hiltnissen zurecht. KM
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