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Die Lkw-Herstélier mu
drastische Riickga

Als das Jahr 2009 begann, war schon klar, wie es enden wiirde: mit der scharfsten Rezession der Nach-
kriegszeit. Die diisteren Vorhersagen haben sich im Wesentlichen bestatigt, dennoch gab es auch posi-

tive Nachrichten.

Jetzt ist es also amtlich: Um
5 % ist die deutsche Volkswirt-
schaft geschrumpft. Was dies
konkret bedeutet, ldsst sich

" .
g

E BLER
b/ N Ehion

22

am ehesten ermessen, wenn
man den Wert des bis dahin
schirfsten Wirtschaftsein-
bruchs zum Vergleich nimmt.
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Im Zuge der Olkrise war die
bundesdeutsche  Wirtschaft
in den 1970er Jahren einst um
0,9 % eingebrochen. An diesen

.

beiden Werten lisst sich also
ermessen, wie dramatisch das
vergangene Jahr wirtschaftlich
verlaufen ist.

iir di jenstleister ze h
Fiir die Kran- und Schwertmnsportd{ens L j
nete sich ein sehr differenziertes Konjunkturbild ab.
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schnell die kleineren Ton-
nagen bis etwa 120 t er-
reichte, blieb die Nachfrage
bei den grofen Tonnagen
noch auf einem guten Ni-
veau. Bis heute ist zum
Beispiel die Nachfrage
nach Grofkranen unge-
brochen, denn die groen
Projekte, wie die zahlrei-
chen Kraftwerksbauten,
werden selbstverstand-

Dabei hat die Politik der
groBen Koalition noch dafiir
gesorgt, dass die Folgen dieser
Wirtschaftskrise ~ abgefedert
wurden. Das teuerste Kon-
junkturprogramm der deut-
schen Wirtschaftsgeschichte,
die Abwrackprdmie, und die
Kurzarbeitregelungen haben
dafiir gesorgt, dass die Bin-
nenkonjunktur im Jahr 2009
einen noch stdrkeren wirt-

Mit einer leichten Verzdgerung hat auch die
Kran- und Schwertransportbranche die
Rezession zu sptiren bekommen.

lich auch fertiggestellt.

Und aus diesem
Grund gab es fiir die
STM-Redaktion im
letzten Jahr eine ganze
Menge zu berichten.
In unserem Jahres-
riickblick haben wir
die  spektakuldrsten
Transporte der ver-
gangenen zwolf Mo-

schaftlichen Einbruch verhin-
dern konnte.

Es bewahrheitete sich wie-
der einmal, dass die Kran- und
Schwertransportkonjunktur
der allgemeinen konjunktu-
rellen Entwicklung nachléduft.
Und insbesondere die Kran-
hersteller profitierten im ers-
ten Halbjahr noch von den er-
heblichen Auftragsbestdnden,

Das Jahr 2009

rStatements 2009/2010

Holger Dechant, Vertriebsleiter ung Prokurist Universa Transport

+Das Jahr 2009 war fiir die Firmep-
Sruppe Universqal Transport unter
dem Strich ein durchwachsenes
aber auch Spannendes Jahr-. Du’rch-
wachsen, weil quch Wir mit unseren
Kunden der Bauindustrie yng des
Maschinen- und Anlagenbaus ym,
d{e wenigen Auftrige am Markt
kimpfen mussten; spannend des.-
halbf weil wir feststellen konnten
ob die derzeitige Unternehmens.- '
s%‘rukl‘ur der Universal Transport
einer Weltwirtschaﬂskrise trotzen
kann. Mit Stol, konnten wir fest-
st.ellen, dass unsere Firmenpolitik
nicht abhingig von einem Ein-
zelkunden und nicht abhingig
von einer einzelnen Branche ist.
Unser Unternehmen haben wir Standfester

nate noch einmal zu-

die in den ersten zwei Quarta-
sammengestellt und

len abgearbeitet wurden.

Fiir die Kran- und Schwer-
transportdienstleister zeich-
nete sich ein sehr differenzier-
tes Konjunkturbild ab. Dabei
galt: Je schwerer, desto besser.
Wihrend die Rezession schon

mit zusitzlichen Meldungen
versehen, die die STM-Redak-
tion beim Stébern in den Tie-
fen des Archivs aufgespiirt hat.
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irkte sich auch auf die Auftrags-

Der Riickgang im Maschinen- und An{agenbau
lage bei den Schwertransportdienstleistern aus.
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Zufall?

Am 14. Januar 2009 beschliel3t das Bundeskabinett das Kon-
junkturpaket 2, das unter anderem die Baukonjunktur durch -
vielfach langst iiberfillige — Investitionen der 6ffentlichen Hand
ankurbeln soll. Ebenfalls am 14. Januar sendet die Fliegl Fahr-
zeugbau GmbH eine Pressemitteilung aus, in der ,Vier Spezia-
listen mit Allrounder-Qualitdten“, (nicht nur) zum Transport
von Baustoffen und Baumaschinen vorgestellt werden.

Extrem niedrige Ladehéhe:
Zweiachs-Tiefladeranhdnger von Fliegl.

Das Bild zeigt einen Zweiachs-Tiefladeranhdnger mit extrem
niedriger Ladehohe. In diesem Fall befordert der Anhénger eine
Gussasphaltbohle, die beim Bau von Betonbriicken zum Einsatz
kommt. Das Gerit verdichtet den Asphalt nach dem Auftragen,
erhoht so die Tragfahigkeit der Fahrbahndecke und gléttet ihre

Oberflache. Die Nutzlast des Fahrzeugs betrédgt 14 t bei einem
Eigengewicht von nur 6 t.

Briickenbau!

Das hort die Schwer-
transportbranche immer -
gerne: Im thﬁringischep
Ettenhausen entsteht ei-
ne Autobahnbriicke. Am
8. und 9. Januar transpor-
tiert die Spedition Kiibler
fiir dieses Bauvorhaben
ein 45 t schweres Trager-
teil.

74
2 (2

-

Die Transportmafie: 39 m g
lang, 5 m breit, 4,4 m
hoch und 143 t Gesamt-
gewicht. Gezogen hat die
Titan und als gezogene
Finheit kam eine 4+5-
Intercombi-Kombination
mit einem Kesselbett als
Ladeflichenverldngerung
zum Einsatz.
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Statements 2009/2010 »

Horst Wallek, Geschaftsfiihrer
Wallek Spezialtransporte GmbH

Das Boot ...

respekti\ie die ,boot* findet jedes Jahr im Januar statt — und
sorgt Jahr fur' ]ah.r fiir entsprechend spektakuldre Schwertrans-
porte. Das Krisenjahr 2009 macht da keine Ausnahme.

»2009 war ein Jahr der Enttiy,.-
Schungen.

2010 wird hauptsichlich eip, Jahr
der Anpassung und Optimierung
u'/erden. Auch wird sich sicher die
emne oder andere Chapce bieten
Insbesondere dyrch unsere Mz'tg'lied-
schaft bei BigMove sehen wir der
Zukunft Zuversichtlich entgegen.”

Auf zur boot 20091

Optimale Méglichkeiten fiir Transport, Umschlag und Lagerung
Verpackungen bis zur Vormontage kompletter Industrieanlagen

® Hallenlagerflachen bis 250 to Krankapazitat
® Freilagerflichen bis 30.000 gm

® Heavy Lift Terminal Duisburg

® Binnenschifftransporte

® Tieflader bis 300 to Nutzlast

® Kesselbriicken bis 140 to Nutzlast

® Jumbosemis beplant bis 4,6 m Breite

® Selbstfahrer und Schwergutachslinien >2000 to Nutzlast

47445 Moers - Pattbergstrasse 33 - Telefon 02841 /7997-0 - Fax 02841 /7997-111 - E-Mail: schwerlast@kahl-schwerlast.de
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Besuch vom Ministerprasidenten

Ministerprasident Horst Seehofer und die Staatsminister
Dr. Markus Soder und Martin Zeil treffen sich am 02. Februar zu
Gesprichen mit dem Vorstand der MAN Nutzfahrzeugg Grup-
pe im Werk Miinchen. Im Anschluss an das Informationsge-
sprich besichtigen die Politiker die Produktion schwerer Lkw

am Standort Miinchen.

lhren ersten Einsatz ...

... fahrt im Februar Bohnets neue 4-achsige Schwerlastzugmaschine MAN TGX.

Fiir das Gaskraftwerk, fiir das bereits im November 2008 Generatoren und Turbi-

nen transportiert wurden, miissen im Februar 2009 noch zwei Transformatoren

mit jeweils 230 t Gewicht von Ensdorf nach St. Avold in Frankreich transportiert

werden. Transportabmessungen je Transformator: 45,00 x 3,36 x 5,45 m, 315,0 t. .-l. | — &

&
|

 [convo EXCERTIONK

Einsatzpremiere im Februar: Bohnets neue MAN-Schwerlastzugmaschine.

W Besuch Il

Auch das Unternehmen Frielitz Fahrzeugbau & Zubehér GmbH
freut sich im Februar iiber hohen Besuch: Innenminister Heri-
bert Rech, CDU-Landtagsabgeordneter Thomas Blenke, Landrat
Hans Werner Koblitz sowie Vertreter von Kommunen und Indus-
trie statten dem Unternehmen Frielitz in seinem neuen Kompe-
tenz- und Logistikzentrum einen Besuch ab.

Gute Stimmung: Landtagsabgeordneter Thomas Blenke , Calws Landrat Hans-Werner

Kc’)‘bl/'tg, Matthias Frielitz, Damaris Haufer-Frielitz, und Innenminister Heribert Rech
(von links).
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Schachtarbeiten in Wuppertal

rdimensionaler Bohrer transportiert.")iiert
stungsschachtes an der Wupper benotigt.

Am 11. Mérz wird ianppert?ll eir;a i'xlt)lz
Die Fracht wird fiir den Bau eines En

Hightech in der Trailervermietung:
Wo ist mein Trailer?

PacLease bietet interessierten Kunden ein Ortungsmo@ulf.l};
allen gezogenen Einheiten an. Auf der InFernetport'alseLte ud
den Kunden wurde auf unnétiges tec'l.lnlsches Belwer. }111nt
der damit verbundenen Informatiogsuberﬂutung verzic ;[1e .
Weitere Funktionalititen wie Geofencmg. F)der F?mfﬂ?fragﬁ er
Innentemperaturen bei Kiihlaufliegern kdonnen individuell an
werden. )

ggﬁ)ﬁ?ﬂ Regionen, in denen kein GRPS zur Ve.rfugul.?gl'stteltlt,
wird die Dateniibertragung iiber SMS europaweit ermoglicht.

LEL L F'I!!:I‘! .-

Marz | Das Jahr 2009

i - inkel an.
Transport kommt abends in Wuppertal-Vohwinke

Nachwuchsfc’irderung statt
Geburtstagsgeschenke

Scania-Partner Martin Knirsch spendet der Carl-Benz-Schule
in Karlsruhe 14.825 Euro und unterstiitzt damit die zukunfts-
orientierte Ausbildung der Schiiler der Abteilung Fahrzeug-
technik.

Fiir Martin Knirsch ist das Arbeitsleben Vergangenheit: Nach H
55 Jahren Berufsttigkeit rund um den Lkw geht der Scania-
Partner 2008 in den Ruhestand. Die zukunftsorientierte beruf-
liche Ausbildung ist fiir den heute 70-Jihrigen aber bis heute
nicht nur ein wichtiges Thema, bei dem er kein Blatt vor den
Mund nimmt, sondern auch eine Herzensangelegenheit. Da-
rum bat er, von Geschenken zu seiner Verabschiedung in den
Ruhestand Abstand zu nehmen und stattdessen fiir die Carl-
Benz-Schule zu spenden.

Martin Knirsch ist ein langjahriger Weggefahrte der Carl-Benz-
Schule: Seit 1953 ist er dem Haus, das damals schlicht Gewer-
beschule hieR, verbunden: zundchst als Schiiler, von 1962 an
als Lehrmeister und Ausbilder im Betrieb, weiterhin als Priif-
meister bei Gesellen- und Meisterpriifung und schlieRlich —
mit seinem Scania-Betrieb — als Lehrherr.
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BIG BOX Die ideale und saubere L6sung UB LER

1ne SPEDITION
ammen Spedition Kiibler GmbH
Mit des BIG gox‘i die Bausms! 72555 SEmabisch Hal

www.kuebler-s

Tel. 0791-93000-0

L

pedition.de
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