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Schwer-
transper!

Im Dezember 2014 wurde die 96 t schwere, 14,2 m
lange, 4,2 m breite und 4,05 m hohe Metallbearbei-
tungsmaschine des Herstellers Handtmann vom ba-
den-wiirttembergischen Baienfurt nach Ankara, Tiirkei,
transportiert. Necmi Giil, Projektleiter bei Max Wild
iibernahm die Organisation des Transportes und beglei-
tete den Schwertransport auf der gesamten Route.

Die erste Teilstrecke von
70 km von Baienfurt auf das
Werksgelinde der Max Wild
GmbH tiibernahm das Transport-
unternehmen aus Berkheim selbst.
Dabei wurde die Streckenauswahl
kurz vor dem Transport noch
einmal gedndert, da Briicken we-
gen Baustellen umfahren werden
mussten. Im Einsatz war dafiir als
Zug- und Schubfahrzeug jeweils
ein 4-Achs-Volvo mit 700 PS. Bei
einer Linge von 33,3 m und einer
Hohe von 5,3 m brachte die Kom-
bination der Zug- und Schub-Lkw
insgesamt 191 t auf die Waage.

Die Zugmaschine kam zusam-
men mit einem 11-Achs-Gold-
hofer-Modul zum Einsatz. Mit

einer Breite von 4,3 m benétigte
der Schwertransport die kom-
plette Fahrbahnbreite der Land-
straflen. Dabei war die Unterstiit-
zung durch Polizeibegleitung und
sorgfiltige Streckenauswahl im
Vorfeld erforderlich, sodass der
planmiflige Transportverlauf si-
chergestellt werden konnte. Bei
einer Linge von 33,3 m und einer
Hohe von 5,3 m brachte die Kom-
bination der Zug- und Schub-Lkw
insgesamt 191 t auf die Waage.

In Berkheim erfolgte dann die
Umladung durch zwei Mobilkra-
ne der 200 t-Tragkraftklasse. Der
4-Achs-Allrad- Actros war mit
einem 5-Achs-Vorlaufdolly, einem
17 m Goldhofer-Flachbett und

Knackpunkt Verkehrsinseln
und Kreisverkehre ...
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Zahlreiche Partner-Transporteinheiten
kamen bei diesem Auftrag von Max Wild
zum Einsatz.
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einem 8-Achs- Goldhofer-Modul-
Tieflader kombiniert worden. Die-
se 17-achsige Kombination brach-
te es auf eine Gesamtlinge von
46,5 m und ein Gewicht von 193 t.

Da die Tauern-Autobahn fir
ein Gesamtgewicht ab 170 t ge-

sperrt ist, fithrte die Strecke von
Berkheim zum Hafen in Triest,
Italien, auch durch Slowenien.
Auf der kompletten Strecke muss-
ten immer wieder Autobahnleit-
planken demontiert werden, und
manchmal waren Autobahnvoll-

Der Einsatz einer Schubmaschine
war nétig.

& Max Wil
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In Aktion

sperrungen notwendig, damit der
Schwertransport ohne Probleme
seinem Ziel naher kam.

Da die Tauern-Autobahn fiir
ein Gesamtgewicht ab 170 t ge-
sperrt ist, fithrte die Strecke von
Berkheim zum Hafen in Triest,
Italien, auch durch Slowenien.

Am 13. Dezember wurde das
Transportgut auf einen weiteren
Partner-Lkw mit 3-Achs-Volvo-
Zugmaschine und 10-Achs-Gold-
hofer-Modul umgeladen. Die
Uberfahrt erfolgte auf einem
RoRo-Schiff nach Mersin, Tiirkei,
und dauerte vier Tage. Nun folg-
ten noch 750 km auf dem Land-
weg, und nach weiteren drei Tagen
kam der Schwertransport auf dem

Umschlagen im Tandemhub.

Werksgeldnde des Auftraggebers
in Ankara an.

Wie so oft bei Schwertranspor-
ten dieser Grofienordnung muss-
ten Ampeln, Autobahnleitplanken,
Laternen und Schilder demontiert
und Verkehrsinseln mit Stahlplat-
ten prapariert werden. Dank der
akribischen Vorausplanungen, die
das Max Wild-Team in ebenfalls
rekordverdéchtigen zwei Monaten
abgearbeitet hatte, und der guten
Zusammenarbeit aller Beteiligten
betrug die reine Fahrzeit fiir die
Gesamtstrecke (nur Landweg)
von 1.670 km gerade einmal 10
Tage.
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